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Kort om ... Syﬂ'e & metod



Syfte

» Ostgdtatrafiken dnskar en dvergripande trafikplanerings-
/prognosmodell som med 2 — 3 &rs framfoérndlining underl&ttar den
framtida trafikplaneringen i regionen for savdl stads- som regiontrafik.

= Modellen synliggdr effekter pa efterfragan av olika tdnkbara atgérder
samt underlattar for Ostgotatrafiken att prioritera bland olika
utvecklingsprojekt (som ibland stdlls mot varandra).

» Modellen har utvecklats i ndra samrdd med Ostgdtatrafiken for att
sakerstalla saval anvéndarvanlighet som indata till modellen.

» Viktigt i projektet har varit att synliggdra de faktorer som pd ett enkelt
satt ger "tummen upp eller ner” for Adtgdrder, d v s underlattar fér
Ostgotatrafiken att prioritera trafiksatsningar.



Planeringsmodellen

» £t dvergripande planeringsverktyg har skapats vilkket mojliggor aft
berdkna effekten av olika dtgdrder och strategier for att forbattra
kollektivirafiken i regionen.

®»  Modellen skalli férsta hand anvéndas p& den taktiska och strategiska
nivd, d v s resultaten frdn modellen visualiserar effekter av olika
Atgarder, till exempel vad innebdr minskade restider med 20 % pd
s@val resandevolym som trafikkostnaden? Vad blir effekten om
trédngsel ombord under Peak-trafik minskar med 50 %2

»  Modellen drinte operativi den bemarkelsen att den tydliggdr hur
kopkreta &tgdrder som minskad restid (6kad medelhastighet) kan ske
ried 20%. Denna kunskap finns internt pd Ostgdtatrafiken som gér en
avvdagning av 6versyn av hdllplatsavstand/ férodttrad framkomlighet
etcetera

»  Modellen bygger pd dels input frén Trafikverkets regionala frafik-
prognosmodell - SAMPERS, dels Ostgotatrafikens egna data
avseende utbud/linjer och tidtabeller, p&stigande per linje och
héllplats samt avvikelser fran tidtabellen (férseningar men dven tidiga
avgdng).

»  Modellen dr byggd i Excel sd att ingen sdrskild modellkompetens
krdvs for att anv@nda modellen. Modellen har skapat 51 zoner i
region Ostergétland, indelning av zoner bestémdes i néra samréd
med Ostgotatrafiken. Respektive zon bestdr av X-antal s.k. NYKO-
omraden (NYKO = kommunernas nyckelkods-/planeringsomrdden)
som ocks& ar Sampers-modellens bas.




Metod - strategiska
nyckeltal

For beslut om trafik-/produktssatsningar ar det viktigt atft besitta insikt om
dels:

»  Kollektivirafiken konkurrensférmaga gentemot bil, eller annorlunda
uttryckt, kollektivtrafikens position gentemot motsvarande bilresa.
Kunskap om denna faktor ar helt avgdrande fér att kunna
attrahera nya kunder (bilister). Saknas denna k&dnnedom blir det
svAart att vinna nya kunder och risken finns att satsningen blir dyr
eftersom i varsta fall den egna produkten ar for svag for att
attrahera nya kundgrupper. Konkurrensformdégan — positionen —
avgor dels om satsning skall ske, dels vilken/vilka dtgdrder som &r
viktigast att genomféra fér att starka konkurrenskraften.

»  Kollektivirafikens konkurrensférmdga, bér vara inom intervallet 0,8 —
1,5 fér att ytterligare satsningar skall vara Iénsamma (se ndsta bild)

»  Marknadspotentialens storlek, intfe bara andelen av det totala
resandet utan dven marknaden-/delmarknadens storlek i absoluta
tal. Hur ménga resor kan vinnas och vilken effekt ger det p&
intakterna.

»  Storleken p& det totala resandet inom segmentet under en viss
period (dag/ vecka/ heldr) ger en bild av hur resande- och
intaktsvolymer kan féréndras d v s vilken volym kan férvéntas om
Ostgotatrafiken vinner éver ca 10 % frén bilen.




Ur ett planeringsperspektiv:

Satsningar pd att forbattra kollektivirafiken gir best effekt
konkurrensindex-intervall 1,5 - 0,8

Kl = 2 eller mer, innebdr att bilen ér dubbelt s& bra som
kollektivtrafiken po dessa relationer. Efterfrdgan pd

kollektivtrafik ar Iég och de flesta som reser saknar alternativ. Malstyrd trafikplanering—
Att genomféra dtgérder inom dessa trafik-omréden &rinte Baserat pa konkurrensunderlag mot bilar
meningsfullt. Konkurrens-kvoten starks men bilresan ar * Prioritera satsningar/ investeringar dar )
g 1= g Efterfrage
fortfarande battre resultatet blir 6kade produktions- potentlalen &r som storst effek
kostnader med smd resande dkningar. Prioritera utbyggnad/utveckling dar
kollektivtrafiken &r battre an bilen .
N&r konkurrensindex narmar sig 1 (réda linjen) ér resa med * prioritera insatser pé de resor som ar £
bil och kollektivirafik likvardiga. En liten forbattring av ) B:j*;g‘;';;;;::Z§j°kj|;‘;t:;"t::;:ér ot :
kollektivtrafiken far stor effekt eftersom det ar mongo som bésta alternativet =
befinner sig i en valsituation. Konkurrensen "tippar over” till *  Undvik att satsa dar promenader och Konkurrensyta
koIIekTivTroﬁken férdel cykling ir det biista alternativet kollektivtrafik - bil
Cver 2 1 Under 0,5

Nar konkurrenskvoten ar under 0,5, har bilen mer an dubbelt
s& hog resekostnad j@mfort med kollektivirafiken. Vanligt for
resor fill centrum eller liknande omré&den dar
parkeringskostnader ar hdga. Marknadsandelen for
kollekfivirafiken ar hdg, och effekten av ytterligare
forbattringar blir 1&g eftersom de flesta som kan, redan reser
med kollektivirafik

Utvecklad kollektivtrafik




Kort beskrivning av
generello
kosthadsmetoden
(CK])




Beskrivning av generella

kosthnadsmetoden (GK)

| Sverige, inom kollektivtrafikbranschen, anvénds i princip tvé& metoder/ matt, for att berékna Kollektivirafikens konkurrenssituation. Det ena mattet ér restidskvot och den
andra metoden dr den Generella kostnadsmetoden, som fér dvrigt Trafikverket anvander i beddmningar av vilka investeringar i trafik och infrastruktur som skall prioriteras.

Restidskvot ér en snabb och enkel metod, att snabbt f& en bild av hur stark eller svag kollektivirafiken dri vissa relationer utifrén restid med olika fdrdmedel. Metoden
ar dock ofillrécklig. Huvudproblemet ar att ingen hdansyn tas till hur ménniskor — kunder och potentiella kunder — vdarderar sin fid/ restid. Priset fér resan som ar en
viktig del i kundens helhetsbeddmning av alternativen, exkluderas ocksd i analysen. Andra svagheter ér att restidskvoten inte kan anvéandas till att géra prognoser
p& hur efterfrdgan féréndras av olika dtgarder, eftersom modellen inte anvdnder elasticiteter och kan darfér inte anvandas i modeller.

GK-metoden - vardering och viktning av tid. Tidsvardet beskriver hur manniskor varderar anvéndandet av sin fid. Som exempel ér det stor skillnad pd hur
yrkesarbetande respektive pensiondrer varderar sin fid. Pensiondrer har mindre brddska och prioriterar till exempel tillgénglighet fére kortare restid, och har
féljaktligen lagre tidsvarden.

Beréknade tidsvarden visar resendrens vardering av resans olika delrese-moment (dvs. reskedjan): Ga till hdllplats / Véntar - frekvensen bestdmmer vantetiden/
Resa ombord - sittande eller stdende (trdngsel — komfortfaktor) / ev. Férseningar / Byten — véntar respektive omstigning / Priset for resan.

Delresemomenten ges olika vikter utifrdn hur enkla/ besvarliga de upplevs av resendren - vilket blir en summering av den totala restiden (Gversatt fill kr). Vikterna
analyseras fram i tidsvardestudier, genom s.k. Stated preference metoden ddér respondenten anger betalningsviljan i de olika ressmmomenten. De olika momenten
varieras med olika "priser” vilket gér det mojligt att analysera fram vikten — d v s vilka faktorer har stérst respektive minst vikt.

Motsvarande matt finns for bilresan: Ga till bilen / Kéra / Kder — férseningar/ Sdka p-plats (ovan jord eller i garage — har olika vikter) / Kostnad drivmedel + pdslag

Se sid XXXX - denna slutrapport ges ett tydligt exempel pd GK berdkning for bussresa respektive bilresa pd samma relation



Modellen tar utgangspunkt i
nationella tidsverden

d@in
7 TRAFIKVERKET

Version 2023-01-02

Analysmetod och samhallsekonomiska
kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 7.1

Kapitel 7 Vardering av kortare restid och
transporttid

Verdsetting av tid forventes att gka med 40% frem til 2040

_ Arbete  Ovrigt Vekt(arb/gv Arbete Ovrigt vekst

r)
Bl 101 69 1,5 143 97 142 %
‘Buss 62 38 1,6 87 54 140 %
‘Tag 80 62 1,3 113 87 141%
SnittBuss/tdg | 71 50 15

Skalerer modellen opp til 2023-niva
(1,5% arlig vekst)

& 203
" hegtraf lavtraf snitt
96,5
57,3
79,6
68,5

Vekitlegging av ventetid avhenger av om den er pd
holdeplassen eller hiemme
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Planeringsmodellen —
struktur och innehall



Modellens innehall

Inledning/ start - modellen kan anvéndas bdde for att belysa potentialen och till att berdkna efterfrdgeeffekten av olika dtgdrder.
Modellen analyserar de valda stréken/ relationerna, samt fér hela omrddet som helhet.

Flikar:
1. Val av Zoner - definiera omrédde som skall analyseras: Hér kan du valja upp till 10 relationer som modellen berdknar resultat for.
2. Restider och kostnader - hér redovisas/ synliggdrs respektive fardmedels egenskaper:

» Dbilen - férsening i min, kortid, avstdnd (km), samt parkering kostnad.

» kollekfivirafiken - sittplatstid (min), staplatstid (min), gdngtid (min), vantetid (min), antal byten inkl bytestid, férseningar (min)
och Pris for resa vuxen (kr).

» Fardmedelsférdelning, gjorda resor med bil och kollektivirafik under ett &r redovisas fér de valda relationerna

3. De generella kostnaderna (GK): Modellen baseras pd metoden "generella kostnader” och berdknar férdelningen av GK for bil och
kollektivtrafik

4. Forandringar utbud: Har synliggdrs effekten av forandringar i kollektivirafikutbudet fér produkten eller férandrade ramvillkor (yttre
faktorer) for bilen. Har berdknas ocksd efterfrageeffekt utifran foradndrad konkurrenskraft (starkare eller svagare for respektive
fardmedel (kollektivirafik/ bil)



Skarmdump - 1.a sidan modell

Detta &r en modell f&ér att analysera marknadspotentialen fér kollektivirafik pa de olika delmarknaderna i Ostergétland.

Modellen kan anvindas bade fér att belysa potentialen och till att berikna efterfrageeffekten av olika atgérder. Modellen analyserar de utvalda striken/
relationerna, samt fér hela omradet som helhet.

Restider och k der: Har isas/ synliggirs ive far
Fiir bilen redovisas - forsening i min , kértid , avstand (km) , samt il
For ivtrafiken - si id (min), sta id (min), géngtid (min), vantetid (min) , antal byten
inkl bytestid, forseningar (min) och Pris fdr resa vuxen (kr).

Biljettpris ivtrafik samt P-avgift bil i modellen, kan alitid diskuteras. Fér lagt/ hogt?
Eftersom framfaralit P i har stor v for ) fikens bilen

och P-priset kan variera mellan 8 kr tim pa gatan till 100 kr i P-hus i centrala Link&ping och Norrkdping -
har vi skapat en tabell dar det &r majligt att variera bilen resp. kollektivtrafilken egenskaper. Var
uppfattning ar att det framforallt &r Priset fér P-avgift resp biliettpris som &r intressant att variera. Detta

kan gbras for -

Bilresa - under rubrik "Snitt bilresa” ar bld kolumn T-X, rader 27-36.
Kollektivtrafik - under rubrik, "Snitt ) fik (mi och 1

bidmarkerade kolumner AE - AL, rader 52-61

De generella kosinaderna (GK): Modellen baseras pa metoden “generella kostnader” och beraknar
fordelningen av GK for bil och kollektivtrafik
Kollektivtrafiken och bilens tidskostnader redovisas under fliken "Restider och kostnader”

Bilen: se kolumn AC- Al (rader 19-21)
Kollektivtrafik: se kolumn AS - BA (rader 40-42)

Firdmedelsfardelning: Berdknar olika firdmedels andelar fér Ostgdtatrafiken som helhet och fér de
valda omradena/ relationerna. Dessutom visas i fran den ittliga markr 1 for
(Ostgditatrafiken jamfort med de utvalda omradena. Notera att det &r utgangsldget (nulaget) som

Om excelarket YN Restider och kostnader Generella kostnader

5 flikar, varav 4 for analys

Denna text

— redovisas i sin
helhet under
respektive kapitel
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Flik: val av
zoner

Definiera omrdde som skall
analyseras:
Har ar det majligt att valja upp

till 10 relationer som modellen
berdknar resultat for.

Vdalj olika omraden i modellen
spara dessa relationer/ strak.



Notera att det namn som vdljs i cell C:11 -
blir namnet pd flera av figurerna under de
Case Till Linkdping Centrum andra flikarna

Scenario Resor fr zon Zon Resor till zon

Till Link6ping

Centrum Linkdping - Lambohov Linkdping - Centrum

Fllk: Vql av zoner Till LinkSping Linkdping - Malmslatt Linkdping - Centrum

Centrum

Till Linkoping

Centrum Linkdping - Ekholmen Linkdping - Centrum

Till Link&ping
Centrum

Linkoéping - Ryd Linkoping - Centrum

Gjort val - Resor internt i
Linkdping stad, fran 7

Till Link6ping
Centrum

Linkdping - Skaggetorp Linkdping - Centrum

Till Linkdping
Centrum

Linkoping - Tallboda Linkoping - Centrum

stadsdelar in till centrum)

Till Link6ping
Centrum

Linkdping - Ekdngen Linkdping - Centrum

Till Link6ping
Centrum

Till Link6ping
Centrum

Till Link6ping
Centrum
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FLIK: Restider
och
kosthader

Restider och kostnader: Har redovisas/ synliggors respektive fardmedels egenskaper:

For bilen redovisas - forsening i min, kértid, avstand (km), samt parkering
kostnad.

For kollektivtrafiken - sittplatstid (min), staplatstid (min), gangtid (min), vantetid
(min), antal byten inkl bytestid, forseningar (min) och pris for resa vuxen (kr).



Flik: Restider och kostnader

Fran:
Lambohov
almslatt
Ekholmen
Ryd
Skaggetor
P
Tallboda
Eké&ngen

biltrafik — till Linkdping centrum

Férsening (min) Kortid (min) Avstand (km)|  Parkering kostn = varde applicerat manuellt for férseningar maxtimme 1,5
/ui,%\ 9,2 5,9 ;;1(1)»,%\ min, samtliga stadsdelar till Linkdping centrum samt
[ 151\ 11,1 8,4 / 30,0\ parkeringskostnad 30 kr resa
[ 15\ 9,8 6,4 [ 300 \
1? é:g jﬁ ig;g Kortid — medelvarde fran 7 stadsdelar = 8,8 min samt att
1,5 7,8 4,9 30,0 avstand varierar mellan 4,2 km — 8,4 km (medavstand
1,5 10,8 7,9 30,0 5,7 km).
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 P-avgift maxtimme i Linkoping Centrum.
0,0 | 0,0 0,0 \ 00 | . _
Férkening ¢min) Kortid (min) Avstand (km) PaN(ering kl)stn Heldag = 83 kr (medelvérde - olika P-hus
\ 1,5/ 8,8 5,7 \\3(9/ Timme =12 kr (medelvarde - pa gatan, olika platser
nitt kollektivirafik — till Linkdping Centrum
/ﬁittplatstid Staplatstid (min) Vantetid Gangtid Antal byten Bytestid Forseningar (min) Prisﬂv\qxen)
16,1 1,2 7,7 124 0,3 11 20 [250 Biljettpris, applicerat
16,3 1,2 10,0 15,3 0,7 3,2 2,0 [ 25,0\
16,2 1,2 6,3 9,5 0,5 1,7 2,0 25,0 manuellt 25 kr/ resa
12,8 1,2 58 12,0 0,4 1,2 2,0 25,0
12,7 1,2 6,4 10,9 0,4 1,4 2,0 25,0
11,7 1,2 8,4 12,9 0,4 1,5 2,0 25,0
15,7 1,2 12,7 15,4 0,8 2,2 2,0 25,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 \ 0,0/
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 \ 0,0/
Sittplatstid Staplatstid (min) Viantetid Gangtid Antal byten Bytestid Férseningar (min) | Pris\vlixen)
\ 14,6 1,2 7,1 11,4 0,4 1,5 2,0 25,0

\



ing av Bilresans generella kostnad

Flik: Restider och kostnader — Biltrafik

= varde applicerat manuellt for férseningar maxtimme 1,5 min,
samtliga stadsdelar till Linkdping centrum samt parkeringskostnad
30 kr resa

Kortid — medelvarde fran 7 stadsdelar = 8,8 min samt att
avstand varierar mellan 4,2 km — 8,4 km (medavstand 5,7 km).

P-avgift maxtimme i Linkdping Centrum.
Heldag = 83 kr (medelvarde - olika P-hus
Timme =12 kr (medelvarde - pa gatan, olika platser

2,37 «<—— Vikt kr / min (bilisters vardesattning av

Fran: Forsening (min) Kortid (min) Avstand (km) Parkering kostn
Lambohov /’l;‘lsg\ 9,2 5,9 /30,0\
Malmslétt [ 15\ 11,1 8,4 [ 30,0\
Ekholmen [ 15 \ 9,8 6,4 [ 30,0 |
Ryd 1,5 7,9 4,8 30,0
Skaggetor 1,5 6,6 4,2 30,0
o) 1,5 7,8 4,9 30,0
Tallboda 1,5 10,8 7,9 30,0
Ekdngen 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
\ 00 | 0,0 0,0 \ 00 |
Fﬁrégning (/nin) Kortid (min) Avstand (km) Parkering k[)stn
\ 15/ 8,8 5,7 \ 30,0/
Minuter * vikt i kr - ersening (min) Kortid (min) Avstand (km)
vaondlos kr/min kr/min kr/km
fill kr (GK) 4473 1278
Generella ! ! v
kosTnodery Foérsening (min) Kortid (min) Avstand (km) Parkellji}\k kostn
Lafbohov>TILL>Linképin 6,7 11,7 14,0 30,0
d - MalmslittLinképing - 6,7 14,2 20,0 30,0
g - EkholmenLinképing - 6,7 12,5 15,1 30,0
ping - RydLinkoping - Cen 6,7 10,1 11,4 30,0
g - SkdggetorplLinkdping - 6,7 8,4 10,0 30,0
ng - TallbodaLinképing - C 6,7 9,9 11,6 30,0
ng - EkdngenlLinkoéping - C 6,7 13,8 18,8 30,0
00 0,0 0,0 0,0 0,0
00 0,0 0,0 0,0 0,0
00 0,0 0,0 0,0 0,0
Forsening (min) Kortid (min) Avstand (km) |Parkering kostn
Till Linkdping Centrum 6,7 11,2 13,5 30,0

m) GK 62



Flik: Restider och kostnader - Kollektivtrafik

ing av kollektivtrafikens generella kostnad

ittplatstid Staplatstid (min) Vintetid Gangtid Antal byten Bytestid Forseningar (min) Pris{Vtixen)
1,2 7,7 12,4 0,3 1,1 2,0 /25,0\
L imslatt 1,2 10,0 15,3 0,7 3,2 2,0 [ 25,0 \
Ekholmen 16,2 1,2 6,3 9,5 0,5 1,7 2,0 | 250
Ryd 12,8 1,2 5,8 12,0 0,4 1,2 2,0 25,0
SHsggetorp 12,7 1,2 6,4 10,9 0,4 1,4 2,0 25,0
Tallboda 11,7 1,2 8,4 12,9 04 1,5 2,0 25,0
Ekangen 15,7 1,2 12,7 15,4 0,8 2,2 2,0 25,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 \ 00 /
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 \ 00/
Sittplatstid Staplatstid (min) Viantetid Gangtid Antal byten Bytestid Forseningar (min) Pri?\LMen)
14,6 1,2 7,1 11,4 0,4 1,5 2,0 25,0
Sittplatstid Staplatstid Vantetid Gangtid Antal byten Bytestid Forseningar Taxa (pris)
kr/min kr/min kr/km kr/min kr/tur kr/ min kr/ min 1 kr = 1kr
0,93 1,58 1,11 1,48 16,30 1,67 3,24 1,00
/ Sittplatstid Staplatstid Vantetid Gangtid Antal byten Bytestid Forseningar Taxa (pris)
Fran: 15 2 9 18 5 2 6 25
Latpbohov | / 15 2 11 23 11 5 6 25
Malmslatt |/ 15 2 7 14 8 3 6 25
Ekh@lmen 12 2 6 18 6 2 6 25
Ryd 12 2 7 16 6 2 6 25
Skaggetor 11 2 9 19 7 3 6 25
Ta 15 2 14 23 12 4 6 25
Ekang 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Sittplatstid Staplatstid Vantetid Gangtid Antal byten Bytestid Forseningar Taxa (pris)
\ 14 2 8 17 7 3 6

25 »

Biljett
pris
applic
erat
manue
lIt 25
kr/
resa

Vikt kr /
min
vardesatt
ning av
fid
kollekftivtr
afik-
resendr

GK

Q1



20

Flik: Generella kosthaden

O]

De generella kosthaderna
(GK): Modellen baseras

pd& metoden "generella
kostnader” och berdknar
férdelningen av GK for bl
och kollektivirafik.

)

Kollektivirafiken och bilens
tidskostnader redovisas
under fliken "Restider och
kostnader"

03

Bilen: se kolumn AC- Al
(rader 19-21)

04

Kollektivirafik: se kolumn
AS - BA (rader 40-42) —
stdmmer detta i nytt ark




Flik: Generella kosthnader

GK = 1,3 gentemot bl

81 W Avstand (km)

B Taxa/P-kostn

B Forseningar
62
m Bytestid
Antal byten
® Gangtid

B Viantetid

M Restid

Kollektivt Bil
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Generella kostnader -strak

Flik: Generella o |8
kostnader per o |8
omrade och ak
fﬁrdmed&' Linkping - EkdngenLinkdping - Centrum = 101

58
Linkdping - TallbodaLinkdping - Centrum = 82

Linkdping - SkdggetorpLinkoping - Centrum -55 77
G en ere"ab Linkdping - RydLinkoping - Centrum _58 77

kOan ader f’.’l Linkdping - EkholmenLinkdping - Centrum =64 80

Lin kapin g C enfrum Linkdping - MalmslattLinképing - Centrum -71 08

Link6ping - Lambohov>TILL>LIinkGping - g 62
Centrum A " 82

0 20 40 60 80 100 120

B GK bil m GK kollektivt
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Konkurrensindex

00 -

00

Flik: Generella kostnader per o -

omrade och fardmedel = Hill Hnkoping - i er NG . 1,5

° oo ° Linkdping - TallbodaLinkdping -
Linkoping centrum - o E— 1

Linkoping - SkaggetorpLinkdping I 14
7

- Centrum

g - Ry AL i - o 1 3
7’

Centrum
Beregning av Hinkoping - Elholmentinkping - 1 3

U Linkoping - MalmslattLinkoping
—
konkurrenseindex 1,4
Linkbping - —
Lambohov>TILL>Link&ping -... 13
02 04 06 08 1,0 1,2 1,4 1,6

B Konkurrensindex




FLIK — Generella kosthnaden
Faktorers vikt

BIL - Till Linkdping Centrum
Forsening (min)
11% Sittplatstid
/_17 %

O-traf Till Linképing Centrum

Taxa (pris)
31% |

Staplatstid
Kortid (min) 2%
18 %
Parkering kostn Vantetid

49 % / 10 %

Forseningar
8%

Avstand (km) Bytestid
22 % 3%

Gangtid

21 %
Antal byten

8%

Kommentar: Gangtid 21% av totala resan och férseningar 8 %,
samt byten = 11% (8 +3)
Vad blir effekten om dessa faktorers kostnad minskas?
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Flik: Forandra
utbudert —
berakna
efterfrdgeeffekt

4 I

Hvor mye har bil- og
kollektivtilbbudet blitt
endret?
Endret GK av de

tiltakene vi ser pa

J

-

Beregner GK-
elastisiteten vt fra
prisens andel av GK

Effekten beregnes ut
fra sammenliknbar
endring i prisene /

~

/ Beregner overfort \
trafikk mellom bil og
kollektivtrafikk

Basert pd
markedsandelene pd
Kde ulike strekningene /




: Forandra uvtbudet - efterfrdgeeffekt av produktutveckling

Vdljer att arbeta/ minska: férseningar, enklare byten och dversyn av Total efterfrageeffekt

gdngtider 13% 13%
Andringar - utbud, service alt.
yttre faktorer Kollektivt Bil Bil
Taxor 0% Drivmedel 0%
Sittplatstid 0% Biltull 0%
Staplatstid 0% Parkering 0%
Vantetid 0% Restid 0%
Forseningar -50% Forseningar 0%
Byten -50%
Gangtid -33% 0%
Forseningar (8) = - 4%

(11) = - 5,5%
G&hgthid (21) = - 7% :

: -16,5% e
s resan/ produkterbjudandet har blivit 16 % battre Bil direkte  Kollektivt direkte  prosent bil prosent koll

Resandedkning ca 13 % ‘ Antal resor per ar 2 776 484 * 13 % =+ 360 940 resor
Iresor minskar med 5 % 360 940 resor * 25 kr = 9,0 milj kr



Stadsbussarna ar nastan i paritet med bil-resan.

Forandring Konkurrensindex

00 :
00 :
00 :
LinkSping - EkangenLinképing -... N8 | 46
Fl_l K: LinkGping - TallbodaLinkGping -.. [l 1 41
Fé rd N d ro Linképing - SkaggetorpLinképing -... el © 1,39

Linkdping - RydLinképing - Centrum [l 0 1,33
Linkdping - EkholmenLinkoping -... ‘M 1,25
Link6ping - MalmslattLinkoping -... [l 1 39

Linkoping -... [ NG | )

0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60

utbud

m Kl etter m Kl for




| vilka stadsdelar okar det mest ?

Forandring av resor (volym) (%)

00 Qg%
00 D%
00  Red%

Linkdping - EkdngenLinkdping - Centrum o —— 8, 1 %
Linkdping - TallbodaLinképing - Centrum gt ———— 13,4 %
F I_l K — Linkdping - SkdggetorplLinképing - Centrum gt ————— 11,7 %
o oo Linképing - RydLinkdping - Centrum g —— 12,1 %
FO rO n d rO Linkdping - EkholmenLinkdping - Centrum gt ———— 12,4 %
U -l- b U d Linkdping - MalmslattLinkdping - Centrum g —8,2 %
Linkdping - Lambohov>TILL>Linkdping -... Mg —— 11,7 %

m Kollektivresor M Bilresor
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Ytterligare
forbattring ¢

En vision om full framkomlighet fér kollektivirafiken i Linkbpingskommun —

hur paverkar det stadsbussarna Linkdping?




Andringar - utbud, service alt.

forsvinner ("noll” tfrangsel) okar resandet
med ytterligare +5 %

Notera: forbattrad framkomlighet medfor
mojligheter aft dka frekvens/ minska
vantetiden och att frdngsel/ st&plats
minskar under Peak-perioden

Kan restiden minskas ¢

yttre faktorer Kollektivt Bil

Taxor 0% Drivmedel 0%
Sittplatstid -20% Biltull 0%
Staplatstid -100% Parkering 0%
Vantetid 0% Restid 0%
Forseningar -50% Forseningar 0%
Byten -50%

Gangtid -33%

20%

15%

10%

5%

0%

-5%

-10%

Total efterfrageeffekt

18%

0%

-7%

Bil direkte Kollektivt direkte prosent bil

B Till Linkdping Centrum

18%

prosent koll
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Forandring Konkurrensindex

Manga av .
re I q II.i o n ern q a r n U Linképing - EkangenLinkdping -

Centrum

Linkdping - TallbodaLinképing -

likvardiga eller

Linkdping - SkaggetorpLinkoping -

Centrum

nastan likvardiga

Linkdping - EkholmenLinkdping -

(]
me len
Linkdping - MalmslattLinkoping -

Centrum

Linkoping -
Lambohov>TILL>LinkOping -...

B Kl etter mKIfor




Forandring av resor (volym) (%)

00 80%%
00 90(},},%
00 80%%

Linkdping - EkdngenLinkoping - Centrum oo%_ 24,0%

Linkoping - TallbodaLinkdping - Centrum 00%— 18,1 %

Mellom 17 og

Linkoping - SkaggetorpLinkoping - I 16,5 %
Centrum 0,0%

24 p ros e nt fI er Link6ping - RydLinkdping - Centrum 0,0%_ 17,0 %

res o r Linkdping - EkholmenLinkdping - Centrum 0,0%_ 18,0 %

Linkdping - MalmslattLinkoping - Centrum 00%— 24,3 %

Linkdping - Lambohov>TILL>Linkdping - — 17,2 %
Centrum 0.0%

M Kollektivresor M Bilresor




Intaktseffekt

Vad blir effekten av prissdnkning 50 % i stadstfrafik och exemplet resor till Linkoping
centrum fran 7 stadsdelar? Resor

Resandet okar med 12 % totalt i Linkoping varav bilresandet minskar med 6 %

Total efterfrageeffekt
(o)
15% 12%  12% 12%  12%
10%
5%
0% 0%
W ]
o 2%
-6%
-10%
Bil direkte Kollektivt direkte Bil ink overfgrt Koll ink overfgrt

B Till Linkdping Centrum B @stgotatrafiken




Intaktseffekt

Vad blir effekten av prissankning 50 % i stadstrafik och exemplet resor till Linkoping
centrum fran 7 stadsdelar? Intékt

Totalt minskar intakten med 247 mkr — mest i Linkoping 114 mkr och i Norrkoping (72 mkr)

Forandring intakt

I
. s L

-72

- 50

- 100
-114

- 150

- 200

- 250

- 247

- 300
@stgotatrafiken Linkoping Norrkoping Motala rest




Kollektivt

B Avstand (km)
W Taxa/P-kostn

B Forseningar

m Bytestid

Antal byten
m Gangtid
B Vantetid

B Restid

En fordjupning
av GK-metoden



Tilvagagangssatt — arbete och analyser
utifran GK metoden "En férdjupning”

Utgdngspunkt i resonemanget dr att varje kr av den totala GK &r vard lika
mycket. Vad menas ¢

O-traf Till Link6ping Centrum

Sittplatstid
17%
Nar restiden (minuter) fér de olika momenten (géng/ vdante etc) &r Taxa (pris)
omvandlat till kr betyder det att 1 kri biljettpriset ar vard lika mycket som 1 31% Staplatstid
kr i forsening eller sittplatstid. 2%

Vantetid

Vilket ger oss mojlighet att ténka brett och forstd de olika delarnai =

reskedjan och dess betydelse.

.. .. . . Forseningar
Exempel — att eliminera forseningar som utgdr 8 % av totala GK ger 8%

samma effekt pd resandet som att sénka priset med ca. 25% (8/31 Bytestid

eftersom priset utgor 31 % av GK). 39 Antal /l:jyten
8%

Gangtid
21%




Storre stader har generellt hogre hogre tidsvarden
eftersom storre andel av befolkningen ar héginkomsttagare

Tidsvarden — kollektivresendrer *
Restid ombord med sittplats i Sverige och Norge

81
64 64
52 22
43
37 38
O ) Qg' G}O A X0 (\b L an
Q \ N ) N )
(_}0 C)‘\e} S (_}’O \g\ %Qj, «@& eo

* Samtliga redovisade tidsvarden i figuren — med undantag av de nationella varden i Sverige
och Norge - har Urbanet tagit fram i lokala studier.




Fordjupning — bilister har hégre tidsvarde (varderar sin tid hégre)

Tidsvarden™ kollektivtrafikresenarer resp. bilist*

s — Bilister har hogre virdering av tid

* Har hogre krav pa att komma fram
snabbt

* Kraver ett battre kollektiv-trafikutbud for
att tanka sig att resa — exempelvis: mindre
trangsel/ kortare restider etc.

P Kollektivresenir 1 Bilister

* Samtliga redovisade tidsvarden i figuren har Urbanet tagit
fram i lokala studier.




Tankbara strategier — attrahera nya kundgrupper med hogre krav

Segment med hogre tidsvarde kdnnetecknas av att de ar mer noggranna med hur de anvander sin fid —

effektiv tidsanvandning.
Om/ nér kollektivtrafiken pd allvar vill attrahera denna kundgrupp kommer det att krévas (lite) nya grepp. LAt oss diskutera korta
respektive Idngre resor eftersom IGsningarna kommer att vara olika fér avstdnden.

Korta resor - stadstrafik

Nyckelfaktorer har ar restiden inkl forseningar samt komforten ombord dvs gruppen
avskyr tfrangsel (speciellt efter pandemin). Priset ar inget problem i denna grupp. Hur
mota dessa krave

Tankbara |6sningar:

»  Minska restiden/ 6ka hastigheten — kan ske genom att skapa léngre avsténd
mellan héllplatser samt att véghdllaren férbéttrar framkomlighet i viktiga
korsningar/ gatuavsnitt. Gangtiden blir ndigot Iangre, darfér viktig att restiden
kortas.

» (Okad hastighet ger effektivare omlopp — om majligt att 6ka frekvensen utan nya
fordon vilkket minskar trangsel ombord nar frekvens dkar

» Forbattrad framkomlighet minskar/ eliminerar forseningar samt att bytestid och
bytesmotst&nd minskar.




Tankbara strategier — attrahera nya kundgrupper med hogre krav

Segment med hégre tidsvarde kGnnetecknas av atft de dr mer noggranna med hur de anvander sin tid —
effektiv tidsanvandning.

Langre pendlingsresor
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Nelgalaglelgitelnialigle

Modellen kommer att vara fill nytta for Ostgotatrafiken pd s@val taktisk som strategisk
niva i framtida analyser av de olika delmarknaderna.

Modellen utgér frédn de tvd viktigaste mdtten i planering av trafik och &tgérder,
marknadspotentialens storlek | absoluta tal och kollektivirafikens konkurrenskraft
gentemot motsvarande bilresa.

Modellen beré&knar och visualiserar resultat av olika dtgérder,
pd resandevolymer (6kat/ minskat resande med kollektivirafik eller bilresor)

Intaktseffekter och ténkbara effektiviseringar av trafiken.

| modellen kommer anvdndarna att kunna simulera fram vilka effekter som kommer att
vara mest nyttiga, vardeskapande att genomfora for Ostgotatrafiken.

De s.k. GK-pajerna ar vasentliga for analysen eftersom kundens upplevelse av resan lyfts
fram genom de olika "kostnaderna” for respektive delmoment i reskedjan.

Trafikutvecklingen blir kunddriven i och med aft hela resan synhggors och i nasta steg blir
foljaktligen syftet att minska kostnaderna i de delar i resekedjan som "sticker ut” d v s ar
mojliga att minska/ dtgdrda.

| storre strék dér resandet kan éka ordentligt gér det ocksd att simulera fram maximal
kostnadseffektivitet genom att se hur (och om) priset kan héjas utan resandeférluster,
nar trafiken utvecklats. Att hdja priset i samband med produkt- och tjdnsteutveckling ar
norrgc:}(l:rri de flesta fjdnstebranscher ndr kunder och potentiella kunder erbjuds en battre
produkt.




Sammanfattning — ndgra tumregler 43

De relationer som Ostgotatrafiken véljer ut som tdankbara utvecklingsstrak maste uppfylla
specifika krav - dvs:

En relativt sett bra konkurrenskraft gentemot bilen redan frdn start, ett konkurrensindex mellan 1,5 —
0,8. | dessa relationer blir ocksd utvecklingsinsatserna effektivast.

Att satsa i relationer med hoégt konkurrensindex (2 eller motsvarande) frén start driver kostnader
eftersom det kravs stora insatser for att bli jGmbordig eller batire gentemot motsvarande bilresan.

Na&r konkurrensindex ndrmar sig 1 ér resa med bil och kollektivirafik likvardiga. En forbattring av
kollektivtrafiken fér stor effekt eftersom konkurrensen "tippar dver” fill kollektivirafikens fordel eftersom
mdnga befinner sig i en valsituation.

| relationer ddr kollektivirafiken redan i utgangsldget ar battre én bilen (0,7 — 0,5) kan ocksd vara
ineffektivt. Har kan den framtida strategin vara att félja och bevaka marknaden.

En viktig fraga att stdlla sig ar om det ar ett trafik- eller prisproblem? NA&gra absoluta sanningar
finns naturligtvis inte. Avseende priset kan dock denna regel filldmpas:

for korta resor i stadstrafik bor prisets GK vara mellan 30 — 40 % av totala GK (fér resan). Om
Prisets GK motsvarar 41 — 50 % &r priset med stor sannolikhet fér dyrt eftersom &vriga
egenskaper som restid, gdngtid m.m. hamnar i bakgrunden.

for langre regionala resor bor priset vara cirka 25 % av totala GK eftersom restid, véntetid
och byten per automatik torde vara huvudfaktorerna.




Sammanfattning — kommuner, intressenter

Modellen inkluderar framfér allt konkurrenten "bilen” och hur motsvarande
bilresa upplevs. Vilket innebdr att Ostgotatrafiken kommer att kunna
anvdnda modellen gentemot kommuner och andra viktiga intressenter,
exempelvis for frégor rérande framkomlighet, bytespunkter och liknande dar
Ostgotatrafiken ér beroende av andra parter.

Bilen som fordon kostar kommunerna stora belopp varje &r i utbyggnad,
investeringar och underhdll av gator och P-ytor med mera. Hér bér ndmnas
"Den norska férsdksordningen’ som nu varit aktivica 10 &r och som hela
tiden har haft ett starkt fokus p& den arealplanering och arealanvdndande
som bilen tar i ansprdk ar efter Ar.

En uppskattad bil-kostnad for kommun och samhallet som helhet ar att varje
fordons kilometer med bilen kostar cirka 1 kr.

Nd&r samhdllets totala kostnader under ett &r summeras for investeringar — i
vagar/ gator, rondeller, P-ytor samt underhdll av befintlig system — ér
kostnaden stor. Kdlla: VINNOVA rapport — Hallbar Urban transportmodell, VTI
och Urbanet 2016.
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